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MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINERIA
MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
Montevideo, @i AGQ 2017
VISTO: la necesidad de reglamentar los requisitos de seguridad y calidad de

los neumdticos de ciclomotores, motos, motocicletas, motonetas o similares

que circulen en nuestro pais;
RESULTANDO: I) que el “Informe sobre la situacién mundial de la seguridad
vial 2013" de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), establece que la
mitad de las muertes mundiales por accidentes de transito corresponden a los
llamados “usuarios vulnerables de la via pdblica”; peatones (22%), ciclistas
(5%) y motociclistas (23%)":--- - ~=

II) que de conformidad con los datos que surgen del 3°

Barédmetro de Seguridad Vial de marzo 2014, & nivel nacional existe un
importante porcentaje de poblacién (22%) que utiliza para el traslado hacia
los lugares de trabajo o estudio, alguno de los vehiculos mencionados en e
VISTO;
CONSIDERANDO: I) que de conformidad a lo establecido en el numeral 1
del articulo 6° de la Ley No 18.113, de 18 de abril de 2007, en la redaccién
dada por el articulo 45 de la Ley No. 19.355, de fecha 19 de diciembre de
2015, es competencia de la Unidad Nacional de Sequridad Vial, “proyectar y

establecer los programas de accidn, asesorando al Poder Ejecutivo sobre las

medidas necesarias para combatir la siniestralidad vial en las vias de

transito”; -

II) que existen normas internacionalmente reconocidas
que establecen requisitos y especificaciones de seguridad para neuméticos de
motocicletas (NBR NM 250: 2010, el reglamento INMETRO de Neumaticos de
Motocicletas y Ciclomotores, y la norma técnica internacional NM 224:2000

Conjunto Neumaticos);



III) que resulta conveniente atender la preocupacion
creciente por la calidad de los elementos que integran las motocicletas,
teniendo como referencia que respecto a vehiculos automotores, también se
prevé que sus rodamientos deben ofrecer seguridad y adherencia alin en caso
de pavimentos hiimedos o mojados (articulo 29 Literal L — Ley N° 18.191, de
14 de noviembre de 2007);

1IV) que las disposiciones reglamentarias y de control

establecidas por el presente decreto han recibido conformidad por parte de las
instituciones plblicas o privadas involucradas y oportunamente consultadas,

especialmente el Ministerio de Transporte y Obras Plblicas y el Ministerio de

Industria, Energia y Mineria. -
ATENTO: a lo dispuesto en el articulo 168 numeral 4) de la Constitucién y Ley
No 16.671, de fecha 13 de diciembre de 1994;--------==wrmmmmmmmmmmm oo i
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
DECRETA
Articulo 1°.- Los neumaticos que se clasifican en la posicion 4011.40.00 de

la Nomenclatura Comun del Mercosur, fabricados en el pais o importados para
el mercado de reposicion, deberan cumplir con los requisitos establecidos en

el Reglamento Técnico que figura como Anexo I y que forma parte integrante

del presente Decreto.---- s
Articulo 2°.- Los neuméticos sometidos a la presente reglamentacin
deberdn contar con un certificado de comercializacion a efectos de ser
librados a la venta en caso de fabricacién nacional o una licencia no

automatica de importacién para proceder a su desaduanamiento en caso de

su importacion definitiva. -
Articulo 3°.- Ambos documentos seran expedidos por la Direccién Nacional
de Industrias del Ministerio de Industria, Energia y Mineria, sobre la base de
certificacion de conformidad, emitida por organismos de la evaluacién de
conformidad designados por la mencionada Secretaria de Estado. A efectos de
la designacién, la Direccién Nacional de Industrias reglamentara la pertinencia
de tomar en cuenta, la acreditacion por parte del Organismo Uruguayo de
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Acreditaci6n o el reconocimiento por parte de éste de acreditacién extranjera.
La Direccion Nacional de Industrias contard con un plazo de 10 dias habiles a
partir de la presentacion del certificado de conformidad emitido por un
organismo certificador designado, para la emisién del certificado de

comercializacion o de la licencia de importacion solicitada.
Articulo 4°.- Las empresas fabricantes o importadoras de los productos que
son objeto de la presente reglamentaci6n, deberan certificar el cumplimiento
de las exigencias de seguridad indicadas en el Reglamento Técnico, utilizando
a su eleccidn, uno de los siguientes sistemas de evaluacion:

a) Ensayo de tipo y evaluacién del control de calidad de la fabrica y su
aceptacion, seguidos de un control que tiene en cuenta, a su vez, la auditorfa
del control de calidad de la fabrica y los ensayos de verificacién de muestras
tomadas en el comercio y en la fabrica.

b) Ensayo de lote, que deberd realizarse sobre muestras reprgsentativas
tomadas de cada lote fabricado o importado.

En caso de procederse a la evaluacion conforme al sistema detallado en el
literal a), el certificado de conformidad tendré un perfodo de validez de un afio
contado desde su fecha de expedicion y en caso de procederse de acuerdo al
literal b) el certificado de conformidad serd vélido para el lote especifico.---—---
Articulo 59.- La certificacién de conformidad, no serd exigida en productos

con fines de competicién, en cuyo caso deberdn disponer de una autorizacién

expresa, emitida por la Direccidon Nacional de Industrias. e
Articulo 6°.- E| Ministerio de Industria, Energia y Mineria reglamentard el
presente decreto, estableciendo los procedimientos para la tramitacién de los
certificados de comercializacién y las licencias de importacion y los
mecanismos para la evaluacién de la conformidad con el reglamento técnico.-
Articulo 7°.- El certificado de conformidad que se reglamenta, serd exigible
transcurridos 30 dias desde que el Ministerio de Industria, Energia y Mineria

reglamente el presente Decreto y designe al menos un organismo de

evaluacion de conformidad.- -



Articulo 8°.- Comuniguese a la Comision Interministerial creada por el
Decreto 164/998, de fecha 30 de junio de 1998, publiquese, etc.-------=-=-------
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'DEFINICIONES, -, : e
. REQUISTTOS: mcrrsmsnms A saa msumcpms EN L0S
- .NEUMATICOS.

~ ANEXO.

REG LAMENTO TECNICO DE CALIDAD PARA HEUMA&TICDS NUEVOS
DE MOTOCICLETAS Y CIG.OMOTORES ‘

OBJEFNO ST
REFEIENCIAS NORMATIVAS -

5.. CARACTERISTICAS DE UNA FAMILIA DE NBJMA‘I‘ICOS. oo
6. METODOSDEENSAYO: - - .- = <o

7., TABLAS DE REFERENCIA.

o 1, oa:erwo
',Este reglamento “técrico’ esiablece Ios requisxtos ¥ métodos de ensayos para

neumaticos nueveos dstmados para o uso de motocxdetas ¥ Cciclomotoras.

-Se exduyen del prsente reg!ammto técrico aquelles neumétioos espeaales para
g "competrcion que no sean-de. cumauaﬁzacmn usua! y que s ub11zacmn en via
- pubrca esté prohtbeda : L '

_ ) ‘REFE gm NCIAS NORMATIVAS

« ABNT —.NBR 50-67. Uehucuios canﬁtans automo‘cores y oombmados
Terminologla

" Nomma MERCOSUR N 224 2003 Conjunto neumsicos. Termmdogta.

. Non'na MERCOSUR NM ED 2001 Cubnerhas neumtucas nuevas de

automovlfes, sus derwados Y remolqu&s - Requwtos y metcdos de

ensayo. =



« Nomma ISO 5751 ~ 1:2004 — Matorcyde tyres and rims (metric serles).
- Part 1: design guides. . - )
= - Prescripdones téenicas UNECE R75/2810 ~ Uniform provisions concering
the apprbvat of'pneumatic tyres for motor cydles and mopeds.

» Manual ALAPA: Manual de Seguridad, Neumdéticos, Cimaras de Nire,
" Protectores, Llantas, Ruedas y Vélvulas para CamlonesyOmbus

3. DEFINICIONES
A los efectos de este regiamento técnico se adopten las siguiertes definiciones,
complementadas con las definiciones de la norma ABNT — NER 6067.

31 NEUMAHCO

Componente ded sisterna de Todamiento constituido de elas:nmero, productvs

textiles, zeero v ofros. matedales qué al ser monfados en una rueda de un

vehiculo y coﬁteriiendo fiidos bajo presion, transmite tfaccién dada su
'_ adherenaa al suelo, sustenta elasb(zmente !a carga del vehfculo y msuste la

presmn prwocada por Ia reacuon del suelo.

s 32 NEUMA‘I‘ICO DIAGONAL . N
- Neumnético cuya carcasa estd constrtmda por. teias, cuyas hilos dispuestos de talén
a taldn estén -colocados en dngulos. cruza_dos, una tela -en. relacién a otya,
. menores a 90 grados en reladion a la linea del cerrtm de la banda .de rodamiento.

33 NEUMATICOS EN DIAGONAL—CINTADD (BIAS-BELTED}

Neumaﬁco Cuya carcasa estd constituida por telas, cuyos hllDS dispuﬁtos de taién
a talun estén colocados en anguios cruzados una te!a en reiacmn a Iz otra,
menors de 50 grados con ﬂelamun ‘a !a lrnea del centm de la ‘panda de
rodamtento, sendo ademds esta CBF(ESE &Izb:h:da por un unu.H'on'_
dircunferencial constituido por dos o més telas bisicamente inextensibles.



3.4 NEUMATICO RADIAL

. Neumatico cuya carcasa esta constitufda por una o més capas de telas cuyos hiles

dispuestos de talén a taidn, estdn colocados fundamentalmente a 90 grados, en
relacidn a la linea del centro de la banda de rodamiento, estando esta carcasa
estabilizada por un cinturdn drcunferencial constituldo por dos 0 més capas
bésicamente inextensibles.

3.5 NEUMATICO NORMAL
Neumnatico que soporta cargas de adzerdq alas tablas de referenda.

3.6 NEUMATICO REFORZADO
Neumdtico cuya carcasa es mds resistente que ja de un neumatico normal
equivalente, pudiendo soportar més carga, de acterdo a las tablas de referendia,

3.7 NEUMATICO PARA BAJA CARGA {2GHTY)
Neuméuco para motuucle\:a con capandad de carga reduada de acuerdo a las
Bb!as de referenda.

3.8 NEUMATICO PARA USO ESPECIAL
Neumitico destinada para uso mlxto y]o fuera deia carrete‘a

3.9 NEUMATICO PARA USO NORMAL
Neumatico destinado para uso en vias pavimentadas.

3.10 NEUMATICO PARA MOTOCICLETA
Neumdtico para uso.en motoddetas,
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3.1 NEUMATICO PARA CICLOMOTOR _ )
Neumaticos . fabricados con. la. finalidad exdusiva pera uso e cid
debiendo moesirar ob!igatoﬁalﬁenne, en sus de sus costados por lo menos esta
identificacidn, seglin la secddn 4.1, linea m.

es,

312 NEUMATICO ESPECIAL PARA COMPETICION

Neumdticn destinado exdusivamente para uso en competidones.

3.13 TIPO DE NEUMATICO
B tipo de neumatico puede ser deflnido de varias formas:
a) por su construccidn {diagenal, diagonal encintado o radial).
b) por iz serie (relacidn entre la altura de Ia seccién y el ancho nominal de la
seccién). '
¢) por el disefio de la banda de rodamiento {para uso en la carretera ‘ylo
. fuera de camino).

3.14 TIPO DE FAMILIA DE NEUMATICOS
Caracteriza un grupo de neurndticos que rednen las mismas caracterisiicas, segin

" captulo 5 del presente reglamento técnico.

315 CAMARA DE AIRE _

Componente del sisteria de rodamiento constituido por elastomero y ofros .
matariales, de forma toroidal y dotado de una valvula que tiene la funcidn de
contener, con la maxima impermeabilidad, ef o los fluidos bajo presidn en su
interinr cuanda estd montada en el neumatico.

316 VALVULA _

Componente de la camara de aire o del sistema de rodaje 2 través def aml es
posible inflar o desinflar la cimara o e neuratico. La valvula retiene él o lo;;
fluides gue sustentan elasticamente la carga del vehiculo, resiste la presion
interna v los agentes extermos.



3.17 PROTECTOR

Componente del sistema de rodamiento constituide de elastdmerc y ofros
materiales, con forma de faja en anillo cerrado, cuya funcién es .proteger fa
cémara de aire de los rozamientos contra la lfanta y los bordes de los talones del

neurmnatico.

3.18 LLANTA

Elemento anular de Ia rueda sobre el cual se asientan los talones det neumatica,
proporcianande el montaje del neumdtico o def conjunto neumético y camara de
alre. La llanta puede estar constituida per una parte o por un conjunto de dos o
rnds partes, en caso de poseer cufia o asiento cdnico removible (aro base y anitle

¢ antlios).

3.19 LLANTAS ADMITIDAS
Liantas sobre las cuales se permite el montaje del neumatico segln lo indicado en
las tablas de referendia.

3.20 LLANTA DE MEDICION O DE MONTAIE
Lianta de medicidn o de montaje del neumatico segidn lo indicado en las tablas de

referencia.

- 3.21 CONJUNTO LLANTA MODELO

Dispositivo de ensayo que:

a) Incluye una Hanta que tiene las dimensiones indicadas en las tablas de
referenda.

b) Incluye un conjunto de valvulas, cuando es ufilizado para ensayar
neumdticos sin cdmara de aire o induye una cAmara de aire y um
protector (en caso de ser requerida), cuando se utiliza para-msayar
neumdticos con camara de aire.




¢} Lalianta no deberd suftir deformaciones ni permitir la pérdida de aire a
través de fa parte que comprende la Gimara de presidén neumdtico-liants,
cuando el neumético .estd correctamente montado en &l conjunto v de
acuerdo a los requisitos de este reglamento. -

322 CORDONES
Son los hilos acero, polidster, poliamidas (mylon), aramida, rayén o de obros
materigles que farman {a taia.

3.23 TELAS

Capas de telas constituidas por hilos de acero, poliéster, poliamidas {nylon),
zramida, raydn u ofros materigles, fmpregnados con  elastmeros, gue
constituyen fa carcass del neumatico.

3.24 TALONES

Partes del neumatico ‘constituidas de alambres de acero, en forma de anillos,
recublertos de tefas y elastomeros espedales, que les atibuyen fa forma
apropiada para e! comecto asentamiento del neumdtico en la rueda o llanta,
conforme lo indicado en fas tabias de referenda.

'3.25 CARCASA
Estructura resistente del neumatico, constituida por una o més capas de telas

sobrepuestas.

3.26 ESTRUCTURA DEL NEUMATICO
Indica fa forma de construccion y la disposicidn de lastdlas. de'fa-carcass del
neumitico, como por ejemplo: estructura diagonal y estructura radial.

'3.27 COSTADOS
Partes del neumdtico comprendidas entre los limites de la banda de rodamiento

y los talones.



3.28 HOMBROCS
Parte externa de la banda de rodamiento en las intersecdiones con los costados.

3.29 BANDA DE RODAMIENTD
Parte del neumdtico que entra en contacto con el suelo, constituida por
elastémeros especiales, con forma y disefic definidos, que contribuyen a la

adherencia al piso,

3.30 DISENO DE BANDA DE RODAMIENTO
Disposicién geométrica, forma y dimensiones de las cavidades y partes salientes
de la banda de rodamiento en funcién de la caracteristica del tipo de aplicacidn
del neymatico.

3.31 INDICE DE CARGA

Cédigo numérico asociado a fa carga méxima a la que un neumético puede ser
sometido, a 1a veloddad indicada por su simbolo de velocidad, en las condiciones
de servicio especificadas conforme a Io indicado en las tablas de referencia.
Ejemplo: 3.00-18 47P,

47: indice de carga maxima correspandiente a 175 kg,

P: Simbolo de velocidad mé:d-ma torrespondients a 150 km/h,

3.32 CAPACIDAD DE CARGA
Carga mdxima que el neumatico puede soportar, conforme lo indicado en las
tablas de referenda, pudiendo representarse de las siguientes maneras:
a) Por su equivalente en cantidad de telas, definido por una de las siguientes
TXpresiones: “cap.telas”, “telascap.”, “oly.rating”, *PR", ™ load range” o
“load capadty”, asodadas al tamafio del neumdtico.
b) Por su “indice dz carga”,




3.33 INDICE DE VELOCIDAD
Velocidad méxima que e neumdtico puede soportar expresada mediante su
simbéle de velocidad, seqiin ia tabla presentada en i secddn 4.3.

3.34 TABLAS DE VARIACIONES DE LAS CARGAS EN FUNCION DE LA
VELOCIDAD

Correlacionan los indices de carga vy los indices fe veloddad y las respectivas
variaciones de 6argas admitidas para un neumatico, cuando se utilizan a
velocidadas diferentes a las que corresponden a su simbolo de velocidac.

3.35 ALTURA DE LA SECCION DEL NEUMATICO |
Mitad de Ia diferencia entre el didmefro extemno y el didmetro nominal de la
fanta.

3.36 DIAMETRO EXTERNO DEL NEUMATICO
Didmetro del neumético montade en la llanta de medicidn, inflado a presidn de
medicién sin carga. ‘ o

3.37 DIAMETRO Y ANCHO NOMINAL DE LA LLANTA
Digmetro y ancho de la flantz en la cual debe montarse el neumatico segin

disefio

3.38 ANCHO NOMINAL DEL NEUMATICO
Valor redondeade det ancho de la seccddn del neumdtico, indicado en la

designacion del tamafio del neumatico.

3.39 ANCHO DE LA SECCION DEL NEUMATICO
Ancho del neumatico, montado en ia llanta de medicdn, inflado a la presidr de

medicitn, sin carga y sin incluir las barras de proteccién o decorativas y las

inscripcdiones.,



|
3.40 ANCHO TOTAL DE LA SECCION DEL NEUMATICO
Ancho de la seccion del neumatico incluy%endo las barras de proteccién o
decorativas v las inscripdones. En caso delos fneuméticos cuyos rodados obstruya
esta medida et ancho det neumdtico serd con[siderado comno el ancho total de la

seccidn.

3.41 RELACION NOMINAL DE ASPECTO, (SERIE)
Relacion porcentual entre la altura de la secdfdn y el ancho nomina de la secdén

del neumatico.

3.42 CARGA MAXIMA :
Carga soportada por el neumdtico, cuando seinfla a la presién maxdima permitida,
para uso normal en carreteras, conforme a lojndicadu en las tablas de referancia.

3.43 CARGA MAXIMA ADMISIBLE
Valor méximo de carga que &f neumdtico puede soportar a la velocidad indicada

por el indice de velocidad seccion 4.4.

3.44 CARGA RECOMENDADA |
Carga que e neumatico puede soportarj, al ser inflado a las preslones
correspondientss, cornforme 1o indicado en Ias; tablas de referencia.

3.45 CATEGORIA DE EMPLEQ !
Indica el tipo de aplicacion al que se destina: el neumatico, como por ejemplo, fa
aplicadén en calles pavimentadas, calles con ‘barro 0 nieve yfo uso temporario.

3.46 INDICADOR DE DESGASTE DE LA BANDA DE RODAMIENTO
Parte saliente dispuesta en el fondo de ias cévidad&s de {a banda de rodamiento,
que permite mediante examen visual, evaluafr si el neumético alcanzd & limite de

desgaste previsto.




3.47 PRESION DE MEDICION
Presién a la que es inflado el neumdtico, establecdida parz cada tamafio y
capacidad de carga, de acuerdo 2 lo indicado en las tablas de referenda.

3.48 PRESION MAXIMA
Presion maxima admitida para cada neumatico, conforme lo indicado en las tablas

de referendia.

3.49 UNION ABIERTA
Cualquier separacién en la unién de la banda de rodamiento, de los hombros, de

los costados del neumético, de ias telas, ¢ de la capa de la goma que reviste el
interior del neumético. : '

3.50 RAJADURA
Rotura de la banda de rodamiento, costedos o tmlones del neumdtico,

extendiéndose hasta las telas.

3.51 SEPARACION DE LOS HILOS
AMlojamiento, soltura entre los hilos y los compuestos de elastémeros adyacentes.

3.52 SEPARACION ENTRE TELAS
Despegadoe entre las capas adyacentes.

2.53 SEPARACION DE LA BANDA DE RODAMIENTO
Despegue fotal o parcial entre fa banda de rodamiento vy la carcasa del

neumatico.

3.54 SEPARACION DEL TALON
Despegue entre componentes en el area del taldn.



4.

CARACTERISTICAS A SER IDENTIFICADAS EN LOS NEUMATICOS
Cada neumatico fabricado debe presentar Ia sigulente informacdion fijada de forma

indeleble sabre, al menos, uno de sus costedos:

4.1 IDENTIFICACION

a) Marca y denominacién registrada del fabricante.

b) Pais de fabricacidn de! neumatico en un lugar visible [uego de que el
mismo esté montado en la llanta adecuade. Puede ser bajo la designadion
“Hecho en ...." 0 "Made in ....".

¢) Designacion del tamafio del neumatico, capaddad de carga o indice de
cargz y limite de velocidad, conforme lo indicado en las tablas de
referenda. ‘

d) Identificacion de! tipo de estructura o tipo de construccion de la carcasa,
conforme lo indicado en fas tablas de referencia.

e) Identificacién para neumético con estructura diagonal: Letra D™ o 7=
antes de la indicacidn del didmetro de la llante de montaje.

f) Identificacidn para neumatico con estructura diagonal-tintado (bias-
belted): Letra "B antes de !a indicadidn del didmetro de la llanta de
montaje.

g} Identificacion para neumatico con estructura radiai: tetra "R antes de la
indicacién del didmetro de la llania de montaje.

Para neuméaticos disefiados para ser usados a velocidades mayores o
iguales que 240 km/h deben ser Identificados con la categoria apropiada a su
indice de vefodidad en su designaddn como “V", "YB","VR", “ZB o "ZR".

Por gjemplo 120/60VR17, neumatico radial para velocidad mayer o Igual
que 240 kmy/h.

Por ejemplo 120/60ZR17, neuméatico radial para veloddad mayor o igual
que 270 km/h.

Para neumdticos disefiados para velocidades mayores o iguales a 240
km/h v que en su designacién tengan los simbolos "V, "B o "WR" y gue




correspondan a un simbolo de velodidad "7, e mismo debe ser puesta dentro de
paréntesis. Por gjemplo 120/60YR17 (55V).

Para neuméiticos disefiadas para velocidades mayores o iguales a 270

km/h v que en su designacidén tengan los simbolos “ZB" o “ZR" y que
corraspondan a un simbolo de velecidad “wW™, & mismp debe ser pueste dentro
de paréntesis. Por ejemplo 120/60ZR17 (55W).

k) Cuando se trate de neumético para batro o nieve, deberd exhibir ia Sigla

D

K

"M+S" (0 "MS" ¢ "M&S”).
Cuando se trate de neumdtico que posea estructurs reforzada, debera
axhibir "REFORZADO” y/o *"REINFORCED™ y/o "REINF" yfo "REFORCADQ™,

y/o EXTRA LOAD, y/o XL.

Cuando se trate de neumdtico fabricado para uso sin camara, deberd
exhibir: “SIN CAMARA” y/o “TUBELESS” y/o “SEM CAMARA”.

Cuando se trate de neumdtico fabricado para varios empleos, deberd
exhibir: "MST” (“multiple service terrain™} o "DP” (dual propose).

Cuando se trate de neumdtico fabricado para empleo en competicidn,
deberd exhibir: "NHS” ("not for highway service™} o "NHU” (not for
highway use). '

m) Cuando se trate de neumdtico para ciclomator deberd exhibir la sigla:

ny

0)
p)

“CICLOMOTOR” 0 “"MOPED" o “(ICLOMOTORE” 0 "CYCLOMOTEUR”,
Indicar fa fecha de fabricadén por medio de un grupo de 4 {cuatro)
nimeros, siendo fos dos primeros los gue indiquen cronoldgicamente fa
semana de fabricacion, y los ditimos dos nidmeros indiquen el afio de
fabricadén. Se entiende por primers semana del abo 2quella que tenga
giete dias.

Indicatores de desgaste, segin seccidn 4.2.

Otros Indicadores obligaterios por ley.



a)

b}

<)

d)

INDICADORES DE DESGASTE DE LA BANDA DE RODAMIENTO

En el caso de los neumnaticos para motocicletas, ia banda de rodamienta
debera induir, por o menos 3 (tres) filas transversales de indicadores de
desgaste, dispuestas aproximadamente en intervalos iguales y situados en
ias cavidades en su zona central. Los indicadores de desgaste deberdn
estar colocados de manera de no ser confundidos con las partes salientes
de [a goma entre las nervaduras o blogues de la banda de rodamiento.

En el casq de neumaticos de dimensiones adecuadas para su manigje en
lantas de didmetro nominal infarior o igual a 12" {304,8mm), se
aceptaran 2 (dos) filas de indicadores de desgaste de la banda de
rodamiento diametralment2 opuestos.

Los indicadores de desgaste de la banda de rodamiento deberan tener una
altura minima de 0,8 mm.

Los Indicadores de desgaste deben ser identificados con la sigla "TWI",
por medio de un tridngulo P 3. por una flecha colocada radialmente en el
neumatoo, o aun por un simbolo indicado por el fabricante. Esta
identificacidn debera ser grabada y exhibida en el hombro del neumatico.




4.3 INDICADORES DE CATEGORIA DE VELOCIDAD
Estard expresado por el simbolo de categorfa de velocidad, presentado en la
siguierhe Tabia 1.

Tabla L Correlacién entre sfmbolo de velocidad
yvelocidad maxima adritda
Simbolo de Velln_ndad simbalo de Vefo_csdad
Velodidad |20 Nelocidad |0
{km/h} (km/h)

2 50 P 150
C &0 Q 160
¥ 65 R 170
E 70 S 180
F 80 T 190
<] =1 U 200
] 100 H 220
K 110 v 240
L 120 w 270
M 130 ¥ 300
N 140

Nota: Neumaticos para velocidades superiores a los 240kmy/h pueden estar
marcados ¢on la letra 27 insertada dentro de la designacién de 1a médida,
pudiendo o no ir acompariada def simbolo de la categoria de la veloddad de la
tabia anterior.



4.4 INDICE DE CARGA. TABLA 2.
Lista de simbotos de los Indices de capacidad de carga {IC} y correspondientes
cargas méximas soportadas {kg).

1IC ke tC ke IC kg

o 50] 4 wse| & 475,00

1 46,20 A2 150,00 83 487,00

2 47.50 43 155,00 24 500,00

3 0] 4 160001 85 515,00

4 50,00 45 165,00 8BS 530,00

5 51,50 45 170,00 87 545,00

6 A ) i7500] a8 560,00

7 54,50 43 180,00 89 580,00

B 56,00 49 185,00 a0 600,00

9 5800 s w9000} 9 515,00

10 6000] 51 19500 92 630,00
1 BL50] 52 20000 93 650,00

1z £3,00 53 206,00 54 670,00

3 6500] sS4 2208 % 690,00
14 67,00 55 218,00 96 710,00

15 65,00 56 224,00 57 730,60

18 7| 57 1w 8 750,00

Y, e 23600] 99 775,00
i8 7500} 59 243,00] 108 800,00
19 77,50 |=1] 250,00 101 825,00
20 20,00 51 257,00 02 850,60
21 #2,50 G2 265,00 03 Z7500
n 0l a3 27200 104 900,00
23 87,50 64 230,08 105 25,00
24 00| & 29000 106 950,00
25 92501 66 300,00] 107 575,00
26 95,00 67 307,00 108 1.000,60
27 97,50 68 315,00 ing 1.030.00
28 100,00 69 325,00 110 1060.00
3 0300] _ 70 335,00] 11 1.090,00
0 166,60 73 345,00 112 112000
E 109,00 2 355,00 pak] 115000
32 132,00 73 365,00 114 1.180,00
i3 131500 74 375,00 115 1.215,00
3 1800 75 38700 6 1.250,00
35 22100 76 400,00 117 1.285,00
36 125,00 77 412,00 118 1.320,00
37 128,00 78 425,00 119 1.350,00
38 13200 ) 437,00 120 1.400,00
3 B60] &0 45080 | 121 1.450,00
40 140,00 81 452,00 122 1.500,00




- Tk UN

IC kg ic ke ic ke IC kg
123 1.550,00 164 Ss.0000] 205 16.500,00 246 53.000,00
124 1.600,00 165 5.15G,00 206 17.000,00 247 54,500,00
125 1650,00 156 5,300,00 207 17.500,00 248 55,000,00
125 1760,00 157 5.450,00 208 18000001 249 58.000,00
127 1.750,00 188 5.600,00 208 18.500,00 2% £0,000,60
128 1,800,00 169 5.500.00 210 19.000,00 251 61.500,00
129 1.850,00 170 £.000,00 211 13,500,00 252 63.000,00
130 1.900,00 7 £.150,00 212 20.500,00 253 £5.000,00
131 1.956,30 172 .300,00 213 20.600,00 54 67.000,060
12 2,000,400 173 6.500,00 214 720000 255 £2.000,00
133 2.060,00 174 6.700,00 215 21.800,00 256 71.000,00
134 2.120,00 175 6.500,00 216 22.400,00 257 73.000,00
135 218000 176 7.100.00 217 2.000,00 258 75.000,00
136 2.240,00 177 7.300,00 218 23.600,00 259 77.500,00
137 2.300,00 I8 7.500,80 219 . 24,350,00 260 §0,000,00
138 2,360.00 179 7.7%0,00 Z20 25.000,00 61 2.500,00
129 2.430,00 180 £,000,00 prel 25, 750,00 262 85.000,00
140 2,500,00 18 2.250,00 22 26.500,00 263 £7.500,00
141 2.575,00 182 8.500,00 223 27.250,00 284 90.000,00
M2 2.650,00 183 £.750,00 4 28.000,00 265 92.500,00
143 172500 184 9.000,00 225 29.060,80 i 95.000,00
144 2.800.00 185 9,250,090 226 20.000,00 67 $7.500,00
145 2.900.00 185 9.500,00 227 30.750,00 268 100.000,50
146 3.000,00 187 9.75e.00 228 31.500,00 260 103.000,00
147 3.075,00 188 10.000.00 29 32.560,00 20 106.000,00
148 3.150,00 189 10.300,00 730 33.500,00 7 109.000,00
149 3.250,80 199 10.600,00 233 34.500,00 272 112.000,00
150 3,350.00 191 10.909,60 232 _35.000,00 273 115.000,00
151 3.450,00 192 11.200.00 253 3g50000]  #74 LIR.600,00
152 3.550,00 193 11.500,00 pe ) 37.500,00 275 121.600,00
153 363060 © 194 1L800,00] 235 8700] 28 125,000,00
152 3,750,00 195 12,130,060 236 40.000,00 277 328.000,00
155 3.875,00 156 12.500,00 237 0000 7R 132.000.00
156 4.000.00 157 12.850,00 238 £2.500,00 279 136.000,02
187 4,125.00 198 13.200,00 229 43.750.00 -
158 4.250,00 199 13.600,00 240 45.000,00

155 £.375,00 220 14.000,00 240 46.250,00

160 4,500,00 201 14,500,00 242 47.500,00

161 i 4.625,00 02 15.008,00 243 48.750,00

162 4,750,00 203 15.500.00 244 50.000,00

163 4.875,00 04 16.000,00 245 51.500,00




Lr\ 5. CARACTERIZACIOGN DE UNA FAMILIA DE NEUMATICOS:

A s efectos de este reglamento técnico una familia de neumaticos se definird de
acuerdo 2 un cddigo numérico formado de 13 siguiente manera:

1. Primera letra D indicando que el neumdtico es de motocideta ¢
cidomotor.

2. Sequnda letra A para motodcleta y B para ciclomotor.

3. Tercera letra segin la consiruccidén: A para diagonal, B para diagonal
encintada y € para radial.

4. Cuarte letra: A para normal y B para reforzado.

5. Quintz letra segiin relacidn nominal de aspecto (serie): A menor 0 igual 2
70 y B mayor o igual 2 75.

6. Sexta letra segiin simbolo de velocidad: A para N e inferior, B de P & T
indusive y C, U y superior.

7. Tipo de Uso: A para normal y B para Especial.

6. METODOS DE ENSAYC

6.1 METODO DE VERIFICACION DIMENSIONAL DE NEUMATICOS:
vélides para tedos los tipos de neumaticos: Motocidetas y Cdomotores.
a) Montar el neumnatico en la llanta de medicién espedificada en conformidad
con las tablas de referencia.
b) Inflar el neumatico a una presién suparier hasta el 20% de s presion
ingicada en la tabla 3 a continuadién.
¢) Adecuar la presidn de inflado conforme 2 lo siguiente:



Ay & ST P

‘Tabla 3.

CATEGORIA ESTRUCTURA CAPACIDADICATEGORIA DE | PRESION DE
DECARGA |VELOCIDAD INFLADO (kPa)
HORMAL iD‘;AL i : g mferi-or ;EO
MOTOCICLETA y CICLOMOTOR TgTi:- PV -"‘”;’e"_“” 2
REFGRZADG L e infeior
TOTAL Qy superior 330

Nota: Neumdtico de baja carga (light) deberd ser inflado a una presidn de 175
kPa.

d} Mantener el neumatico montado en la Banta a la temperatura ambiente de
laboratorio de ensayo durante por lo menos 24 horas. Después de este
periodo, reajustar lz presion de inflado al valor Indicade en ia tabla 3
anterior.

&) Medir el ancho total en 6 (sels) puntos equidistantes, pudiendo el ancho
tois de ia seccidn del neurndlico superar st valor comespondiente a
espesor de las decoraciones y de las barras de protecdon en solamente
unc de los costados del neumético. Considerar como ancho total el
maxdmo valor encontrado; se padrd usar una Hanta de ancho diferente a
la espedficada pero en ese caso la medida resultante debe corregirse
sumande al valor obtenido la cantidad 0,4 (ancho de llanta especificado —
ancho de lianta usado).

f) Determinar & didmeto externo midiendo el perfmetro médmo Y
dividiendo este valor por PL (3,1416) o usando dntas mélricas que ya den
directamente & valor del didmetro.

g) Tolerancias:

gl.a) Ancho de seccidn minima para anchc de seccién menar igual a
100mm; 4mm,

gl.b) Ancho de seccidn minima para ancho de sectién superior a 100mm:
4%,

g2) Neumético para ciclomotor: se admitird solamente una reduccdn de
4% del ancho total de lz seccdn del neumdtico, conforme a las tablas de
referencia,

g3} E didrmetro minimo de un neumdtico es igual al didmetro de disefio
menos un 3% de diferencia entre el didmetro del proyecto y e didmetro nominal
de lallanta.

g4) los valores méximos de ancho de secddn y diametro serdn los
marcados como “En servicio” en las tablas de referencia.

g5) Para neuméatico grabados con la sigla MST se admitira un ancho de
sercién superior hasta en un 25% del ancho del disefiado.



6.2 METODO DE ENSAYO DE VELOCIDAD BAJO CARGA
Validos para todos los tipos de neumaticos: Motocicletas y Gidomotares,

a) Antes del ensayo, el neumatico debe montarse en una llanta de ensayo,
dimensionalmente iqual a la liante de mediddn, en conformidad con las
tablas de de referendia.

b)' Inflar el neumatico a fa presién indicada en fa Tabla 4:

Tabla 4. .
; CAPACIDADJCATEGQRIA DE |PRESION DE
RA
CATEGORIA {ESTRUCTY DECARGA [VELOCIDAD INFLADD {kPa)
TOTAL P a inferior 250
MORMAL TOTAL 0, RYS 300
i 350
MOTOCICLETA I&T.:t Ty S“g Enor =
v QCLOMOTOR P e inferior
FORZAD
RE © TOTAL {excepto B} 330
TOTAL Qy superioc 350

Nota 1: Neumdtico de baja carga {light) deberd ser inflado a unz presidn de 175
kPa.

Nota 2: Para neumaticos con velocidades superiores a los 240km/h, |2 presién de
inflado debéré ser 320kPa.

¢} € neumatico asf montzdo ¢ inflado deberd acondicionarse durante un
pericde minime de tres horas, a la temiperatura ambiente de Iz sala de
ensayq, conforme a linea h.3) de esta seccidn.

d} Al términc del periodo de acondicianamiento, se reajustard fa presidn de
inflade al valor indicado en tabla 4 anterior.

e} Efectuar la medicion del didmetro externo del neumnético, obtenido por 1a
medida del perimetro maximo externe y dividiende el valor encontrado
por PI (3,1416) o empieando cintas méiricas que informen directaments
gl valor det didmetro.

f} Montar el neumatico enilantado en el eje de la maquina de ensayos v
presionarlo radialmente contra la cara externa de un ciindro liso de



didgmeto 1,7 m 0 2,0 m, respetando las tolerandas de + 1%, en ambos

€as08;

f.1) Podran emplearse cilindros de didmetro inferior 2 1,7m (minime de
1,5m), siempre que I3 equivalencia de velocidad periférica ses demostrada.

g} La carga con la que el neumatico se presiona contra e dlindro de la
maqguina de ensavo deberd ser igual a 65% de la carga mdxima mencionada en
{as tabtas de referencla,

g.1} Para neumdticos con simbolos de velecidad V" y “W", las cargas
méximas con que el neumdtico es presionado conira el cliindro deben obedecer
los valores porcentuales establecidos en la tabla S a continuadén {respecto al
65% antes dtado):

Tablas.

i PORCENTAJE DE LA CAPACIDAD DE CARGA (%}

v E"S :;[:‘::fmm SIMBOLO DE SIMBOLO DE
VELOCIDAD V™ |VELOCIDAD “W™**
{lern/h) =~
210 100 160
20 95 160
230 0 100
240 85 100
250 (so)* %
260 {75)* 85
270 {70)* 75

{(*) Aplicable solamente para neuméticos identificados con el cddigo de letra "V”
junto a la designacién de fa medida del neumdtico. La carga de ansayo deberd
seguir fos procedimiantos de ensayo del propio fabricante,

(**} Aplicable también para neumdticos identificados con et cddigo de letra "Z7,
junta a fa designacidn de la medida del neumatico.

{***] Para velocdidades intermedla interpolar el maximo valor de la carga a ser
aplicado.



h) Durante cada fase de ensayo, deberdn respefarse las condidones
siguientes: '

h.1) La presion de inflado del neumdiico no debe ajustarse.
h.2) La carga, con la cual el neumatico se presioﬁa contra el dilindro de la.
maquina de ensaya, deberd mantenerse constante.
h.3) La temperatura ambiente de la sala de ensayos deberd mantenerse de
acuerdo a los procedimientos de ensayo del laboratorio mayor a 200 C

i) B ensayo deberd conducirse sin interrupcidn y cumpliendo con lo siguiente:
I.1) La velocidad periférica inicial del dlindro deberd ser igual a fa veloddad
méxima permitida por la categoria de velocidad 2 1a cual pertenece; disminuida
de 40kmyh, en el caso de dlindros de 1,7 m y disminuida de 30 kmyh en el caso
de dilindros de 2,0 m. -
.2} Bevar la velocidad periférica del dlindro de la méquina de ensayo de £ero a
la velocidad inidal, en 10 minutos.
i.3) La velodidad periferica del dlindro deberd aumentarse sucesivamente, con
incrementos de 10 Km/h, hasta alcanzar la velocidad periférica final. Cada ascalon
de velocidad deberd tener ¢na duracién de 10 minutos; con excepcion de la fase
final del ensayo que deberd tener una duracidn de 20 minutos.
i.4) La velocidad periférica final del cilindro deberg ser igual a fa velocidad
m&xima permitida por la categoria de velocidad a la cual pertenece el naumatico;
disminuida de 10kmy/h en & caso de diindros de 1,7 m, o igual a ia veloddad
maxma, en e} caso de dlindros de 2,0 m.
i.3) En el caso de neumdticos para velocidad méxima de 300 kmy/h (simbolo de
velocidad "Y™) la duracién del ensayo en el escaldn inicial deberd ser de 20
minutes, mientras gue la duracién del ensayo en {a velocidad final deberd ser de
10 minutos.
i.6) En el caso de neumdticos para velocidad maxima de 30 km/h {simboio de
velocidad “B™) Ia duraddn del ensayo hasta alcanzar el escaldn inicial {0 a 50
km/h) deberd ser de 10 minutos, mientras que la duracién del ensayo en la




veloddad final deberd ser de 30 minutos, teniendo el ensayo una duradidn total
de 40 minutes.

1) Despusés de finalizado el ensayo, &l neumatice enllantado deberd retirarse
de la mdquina y deberd examinarse para detectar evertuales fallas como
las que se describen a continvacidn: separacién de I3 banda de
redamiente, separadon de las telas, separacidn de los hilos, seperadidn
del costado, separacddn del taldn, rajaduras, uniones abiertas,
arrancamiento o hilos rotos.

k) Bl didmetro externo del neumadtico medido inmediatamente después de
terminado este ensayo, no deberd exceder en mas de 3,5% € diamefro
externo medido antes del ensayo. Habiendo reprobacidn, pedré esperarse
hasta un méximo de 6 horas despuds de terminado e ensayo, -para
efectuarse una nueva medicidn. \

[} Un neumatico que, después de haber sido somefido al ensayo adecuado
de cargafveladidad, na revele ningung de los defectos relacionados en el
ftem anterior, serd considerado aprobado en este ensayo.

6.3 ENSAYO DE RADIO DINAMICO
6.3.1 £l neumdtico destinado para use normal o para uso mixto, de construcddn

~ tipo diagonal, que contempla fndices de veloddad L o superiores, y que han

superado exitosamente el ensaye de velodidad bajo carga requerida en e
apartado 6.2 anterior, deberén someterse al ensayo de radio dindmico, ton &
objeto de comprobar & incremento dal dizmetre del neumdtico bajo fa influenda
de las fuerzas centrifugas en su méxima velocidad admisible. Ensayo a realizarse
seglin especificaciones de tabias de referencia y del presente Reglamento.

6.3.1.1 Este ensayo no es aplicable para neumiticos de construccidn tipe radial,
ni tampoco para neumaticos con estructura reforzada.



6.3.2 Se considerz aprobado aquel neumdético cuando su didmetro medido,
durante el ensayg, no es mayor que el diametro maximo admisible, segdn la

expresion;

Didmetro maximo admisible = | d + 2 x Hypn

Donde:
d = didmetro de la llanta

Haye ("Altura dindgmica de la seccidn del neumético™)= detetrninada considerando
el simbolo de la velocidad, categorfa de uso y H (altura de la seccidn del
neumatico), de la siguiente manera: ‘

a) Los neumdticos con simbole de velocidad L, P, Q, Ry S

Tipo de Usg
Normal Mixto
Hx 1.10 Hx 115

b) Los neumaticos con simbolo de velocidad T, Uy H

Tipg de Uso
Normai Wixto
Hx 113 Hx L1B

) Los neuméticos ¢on simbolo superior a8 210 km/h

Tipo de Uso
Normat Mixto
Hx 116 -




d} Nota: H = Calificacién Ancho x Serie/100

Didmetro de la llanta (¢)
Pulgadas mm
2
7
152
178
209
220
254
279
305
330
356
381
408
432
457
483
508
533
559
584

@EH%GE‘Q‘EG'&'EEQBmmumm“

6.3.3 Preparacion del neumético para ensayo de radio dinamico:

6.3.3.1 Montar el conjunto ensayado como se indica en las tablas de referendla,
asegurandose que el conjunto gire kbremente. Girar el conjunto ensayado por
medic de un motor actuando sobre en el gje de la llanta, donde se monta el
neumatico o por el contacto confra el tambor del ensayo. En este caso, ia carga
minima debe aplicarse de forma qué fa rueda puede girar sin deslizamiento sobre
la superficde del tambor. El valor de 1a carga minima aplicada debe introducirse en

el registro del ensayo.

6.3.3.1.1 La llanta para ser utilizada en el equipo de prueba debe estar equipado
con un control de velocidad vy un mecanismo que permita que & didmetro del

neumatico sea medido durante &l ensayo.



Nota: La variadion entre el perimetro del neumatico estitico y ef dinamico,
medida durante el ensayo, no debe exceder de + 2 %.

6.3.3.2 Inflarlo con la presion indicade en la siguiente tabls siguiente:

Presidn
fi lod locidad
Simhbolo de Velocida — oa
L/P/Q/R/S 35 250
Ty superiores 19 250

6.3.3.3 Acondicionar la temperatura de leberatorio entre 25 © C + 5°(, durante

al menos tres horas.

6.3.3.4 Ajustar la presidn de inflado de los neuméticas con |z t=bla 4 anterior.
6.3.4 Performance del ensayo de radio dindmico:

6.3.4.1 Fl ensayo debe ser ensayado a una temperatura amblentede 256 C£5
o C, y ta presién de los neumdaticos no debe ser reajustada durante la prueba.
6.3.4.2 El neumatico debe estar continuamente acelerado para que alcance en 5
(cinco) minutos, i@ veloddad maxima comrespondiente al Indice de velocidad
marcado en la llanta.

6.3.4.3 Esta velocidad méxima debe mantenerse por 5 {cinto) minutos.

Motz: La veladdad superfidal de rodadura periférica no debe exceder dex2%
de la veloddad méxima del neumnatico posible.

6.3.4.4 Verificar &l didmetro méximo def neumdtico en fa linea central, al término
de 5 (cinco) minutos del ensayo ala maxima velocidad del neumatico.

7. TABLAS DE REFERENCIA
Se entiende por Tabias de Referencias, aguellas de donde se pueden tomar ios

datos. En primera instandia se trata de la (iima versian (o versidn vigente) de las
Tablas del Manual ALAPA.
En ef caso de no encontrarse (y solo en ese caso) la especificacion del neumatico

referida dentro de esa tabla se puede recurrir a los valores eontenidos en los




Manuales ETRTO {European Tyre and Rim Technical Organisation), TRA (Tire and
Rim Assotlation, USA) o JATMA (Japan Automobile Tyre Manufecturers
Assodiation, Japon) en ese orden.



